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I. INTRODUCAO

O presente relatério constitui-se como um estudo de trafego que, com a obtencao das
contagens de trafego, modelacdo do cendrio atual e futuro, integrara o procedimento de
Avaliacao de Impacte Ambiental (AIA) do Projeto de Ampliagcdo do Conjunto Comercial
Continente de Vila Real, localizado na Avenida do Regimento de Infantaria 13, da cidade
de Vila Real.

Neste documento procede-se a caracterizacdo da situacdo atual e estudam-se e
analisam-se os cenarios futuros que contemplem, em separado, valores de referéncia
para a situacao atual e situacao futura, nomeadamente o aumento da procura
(expectavel) derivada do aumento da drea comercial, bem como do numero de lugares
de estacionamento disponiveis bem como as alteragoes previstas pela Cadmara Municipal
para a Av. do Regimento da Infantaria 13 (passagem de duas vias para uma via no
sentido N-S).

Para tal foi desenvolvido um modelo de trafego, que considera a oferta e a procura
atual para, de seguida, se preverem os impactos futuros. Em termos de estrutura, o
presente relatério encontra-se organizado em duas grandes componentes:

e Caracterizacdao da procura atual - Andlise das contagens direcionais de
trafego, com compreensao e contabilizacdo dos principais movimentos de trafego
na area de estudo, modelacdo da rede viaria atual e analise quantitativa das
condicOes de circulacao com identificacdo de eventuais debilidades do sistema;

e Caracterizacao da procura futura - Analise do trafego gerado por novos usos a
implantar na area de estudo e a estimacdo da geracdo de trafego nos periodos
mais criticos em termos de circulagdo viaria.
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II. INFORMAGCAO BASE

Para a realizacdo do presente estudo de trafego foram utilizados postos de contagens
distribuidos pelas 3 rotundas que poderdo vir a sofrer o impacto da futura expansdo do
Conjunto Comercial Continente de Vila Real. Para a construgdo de uma modelo de trafego
gue permita a avaliagdo do impacto da obra a realizar, foram efetuadas contagens em
dois periodos de ponta durante a semana onde a rede vidria tera maior sobrecarga.

A seguinte tabela (Tabela 1), apresenta os valores de referéncia, ou indicadores de
projeto. Desta tabela é possivel verificar que existe um aumento de 14% &rea do atual
do estabelecimento comercial (+4.717 m?), a que corresponde um aumento de 36%
(+150 lugares) do numero de lugares de estacionamento oferecidos.

Tabela 1. Indicadores do projeto

= Area 32.786 m?
L] Lugares de Estacionamento 406

= Area 37.504 m?
Ll Lugares de Estacionamento 556

. Area +14 %

= Lugares de Estacionamento +36%

Para a realizagdo do presente trabalho foi necessario realizar de contagens de trafego
localizadas nas imediacdes ao estabelecimento. Essas contagens foram realizadas num
dia de semana (dia 2 de fevereiro de 2017, quinta-feira) por forma a estabelecer um
referencial base para conseguir prever os impactos na rede viaria da ampliacdo do futuro
estabelecimento.

Para além da escolha do dia das contagens, os periodos diarios minimos para efetuar
as mesmas foram de duas horas em periodos diferentes. O periodo da de ponta da
manha (PPM) definido apds a abertura da superficie comercial (das 10:30h as
12:30h) e o periodo de ponta da tarde (PPT) entre as 17:30h e as 19:30h,
resultando daqui valores médio horarios para a hora de ponta da manha (HPM)
e hora de ponta de tarde (HPT).

Assim, foram estabelecidos os seguintes pontos de contagem: junto a rotunda norte
(identificada como rotunda 1), a entrada e saida do atual parque de estacionamento e
junto a rotunda sul que se desdobra em duas (rotunda 2 e rotunda 3), como se pode ver
na figura seguinte.

O Conjunto Comercial Continente, apresentado ao centro na imagem seguinte, tem
acesso direto a partir da Av. do Regimento de Infantaria, no sentido sul-norte, sendo que
a entrada para o parque de estacionamento se faz a partir de uma rampa de acesso
localizada a norte da saida do estabelecimento.
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Av. do Regimento de Infantaria 13
(Antiga EN2)

B &
Rotunda,2

Av. dos Fundadores do Circuito de Vila Real
(Antiga EN15)

Fonte: Google Earth

Figura 1 - Localizacao dos postos de contagem

II.1. CONTAGENS ROTUNDA 1

Na figura seguinte sdo detalhados os postos de contagem utilizados na rotunda 1 (a

norte do empreendimento):
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Fonte: Google Earth 2016

Figura 2 - Layout do posicionamento das contagens na rotunda norte entre a Av. do Regimento de
Infantaria 13 que da acesso a N2 e o viaduto que passa por cima da variante norte de Vila Real.

Tabela 2 - Namero de pessoas e movimentos contados por periodo de contagem (rotunda 1)

Posto 1 1 Pessoa/ 1 movimento 1 Pessoa/ 1 movimento 2 horas
Posto 2 1 Pessoa/ 1 movimento 1 Pessoa/ 1 movimento 2 horas
Posto 3 1 Pessoa/ 1 movimento 1 Pessoa/ 1 movimento 2 horas
Posto 4 1 Pessoa/ 1 movimento 1 Pessoa/ 1 movimento 2 horas
Posto 5 1 Pessoa/ 1 movimento 1 Pessoa/ 1 movimento 2 horas
Posto 6 1 Pessoa/ 1 movimento 1 Pessoa/ 1 movimento 2 horas
Total 12 horas

II.2. CONTAGENS ROTUNDA 2

Na figura seguinte sdao detalhados os postos de contagem utilizados na rotunda 2 (a
sul do empreendimento):
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Tabela 3. Nimero de pessoas e movimentos contados por periodo de contagem (rotunda 2)

projectos, gestdo e avaliagao ambiental, Ida

Fonte: Google Earth 2016
Figura 3 - Layout do posicionamento das contagens na rotunda sul entre a Av. Do Regimento de
Infantaria 13 a rua de Santa Iria e a Rotunda 3 que da acesso a antiga EN15.

Posto 1 1 Pessoa/ 1 movimento 1 Pessoa/ 1 movimento 2 horas
Posto 2 1 Pessoa/ 1 movimento 1 Pessoa/ 1 movimento 2 horas
Posto 3 1 Pessoa/ 1 movimento 1 Pessoa/ 1 movimento 2 horas
Posto 4 1 Pessoa/ 1 movimento 1 Pessoa/ 1 movimento 2 horas
Posto 5 1 Pessoa/ 1 movimento 1 Pessoa/ 1 movimento 2 horas
Posto 6 1 Pessoa/ 1 movimento 1 Pessoa/ 1 movimento 2 horas
Total 12 horas

II.3. CONTAGENS ROTUNDA 3

Na figura seguinte sdo detalhados os postos de contagem utilizados na rotunda 3 (a
sul do empreendimento):
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Figura 4 - Layout do posicionamento das contagens na rotunda a sul entre a rotunda 2, a Av.
Aureliano Barrigas e a Av. dos Fundadores do Circuito de Vila Real (antiga EN15)

Tabela 4 - N° de pessoas e movimentos contados por periodo de contagem (rotunda 3)

Posto 1 1 Pessoa/ 1 movimento 1 Pessoa/ 1 movimento 2 horas
Posto 2 1 Pessoa/ 1 movimento 1 Pessoa/ 1 movimento 2 horas
Posto 3 1 Pessoa/ 1 movimento 1 Pessoa/ 1 movimento 2 horas
Total 6 horas

I1.4. CONTAGENS DO ACESSO AO PARQUE DE ESTACIONAMENTO

Na figura seguinte sdo detalhados os postos de contagem utilizados nas entradas e
saidas do CC Continente. A saida do estacionamento é efetuada por uma via paralela a
Rua de Tras, via de acesso local a duas habitagGes existentes a nascente do
empreendimento. Esta via ndo regista grandes movimentos uma vez que apenas da
acesso a duas habitagbes, sendo que esses movimentos foram contabilizados pelo posto
de contagem que registou as saidas do CC.
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Fonte: Google Earth 2016
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Figura 5 - Layout do posicionamento das contagens na entrada e saida do CC Continente

Tabela 5 - NGmero de pessoas e movimentos contados por periodo de contagem (acesso)

Localizagao

PMM (10:30 - 12:30)

PTT (17:30 - 19:30)
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III. MODELAGAO DA REDE RODOVIARIA

Para a modelacdo e afetacdo do trafego a rede rodoviaria, foi utilizado um software de
modelacdo de transportes. Este programa enquanto instrumento de simulagdo, consiste
num processo faseado que se inicia com a correta definicdo das caracteristicas atuais da
rede rodoviaria a analisar para, posteriormente, proceder a uma analise quantitativa do
desempenho do sistema, com identificacdao de eventuais debilidades atuais e potenciais.
O esquema seguinte apresenta este processo, considerando uma situacdo base (atual) e
uma situagao futura (proposta).

Situagao Base Situagao Proposta
Caracterizagao do sistema de transportes: Caracterizacao do sistema de transportes:
- Rede de Tl existente - Rede de Tl prevista
- Procura em Tl - matrizes O/ID - Procura em Tl estimada - matrizes O/D
Determinagao de Indicadores de desempenho do actual Determinacéo de Indicadores de desempenho do futuro sistema
sistema de transportes: de transportes:
- Indicadores quantitativos - fluxo - Indicadores quantitativos - fluxo
- Indicadores qualitativos - Niveis de Servigo - Indicadores qualitativos - Niveis de Servigo

Figura 6 - Modelagcao comparativa da situacao base e situagao futura

Com o objetivo de caracterizar as vias situadas no interior da area de estudo, foram
recolhidos todos os elementos considerados relevantes, para posteriormente se efetuar a
modelacdo da rede viaria. Neste sentido foram identificadas as caracteristicas das vias
em estudo, nomeadamente as capacidades das vias, numero de vias por sentido,
caracteristicas geométricas das intersecgoes e velocidades base.

A afetacdo do trafego a rede foi realizada segundo o método de equilibrio para as
horas de ponta da manhd e da tarde do dia Gtil. Na afetacdo por equilibrio procura-se
modelar uma situacdao em que, para qualquer par de viagens origem/destino, todos os
caminhos utilizados deverdao ter um custo de transporte idéntico, pressupondo que os
utilizadores do caminho mais “caro” se mudam para caminhos mais “baratos” até que se
atinja um equilibrio entre caminhos alternativos.

O custo total da viagem (tal como é visto pelo viajante que decide o caminho que vai
tomar para o seu destino) é composto de trés parcelas: o custo marginal percebido de
operagdo da viatura (combustivel e consumiveis do veiculo), o custo monetario das
portagens quando as haja, e o custo atribuido ao tempo que se gasta na viagem. A
expressdao de calculo utilizada na determinagdo do custo generalizado (impedéancia)
apercebido pelo condutor numa viagem é a seguinte:

C = L*Co + T*Vt + L*P
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Onde:

C = Custo total; L = Extensao do arco (km); Co= Custo de operacao (€/km); T
= Tempo de deslocagdao; Vt = Valor do tempo; P = Portagem/Km (quando
aplicavel)

A figura seguinte representa a rede rodoviaria construida para o exercicio de
modelacdo atual e futura com as respetivas capacidades de acordo com os parametros
do HCM 2010 (Highway Capacity Manual) comumente utilizados em vias deste perfil.

=N

2 vias

€60 Hpapmercas

GERAL: N6 Cinzas
Oainf

PARAMETROS: Capacidade da Secdo
I o - 200
I 200 = s00

500 a 1000

1000 a 2000

2000 a 4000

4000 a 6000

B 50002 inf

SIS

54: Av R Barrigs

Figura 7 - Rede viaria atual e capacidade das vias (rede modelada atual)
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e

GERAL: N6 Cinzas
Oainf

PARAMETROS: Capacidade da Secdo
0a 200
200 a 500
[ 5002 1000
100022000
2000 a 4000
I 4000 a 6000
I <0002 inf

- g
Fonte: Modelo de Transportes

Figura 8 - Rede viaria futura e capacidade das vias (rede modelada futura)
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IV. CARACTERIZACAO DA SITUACAO ATUAL

Neste ponto sdao apresentados os volumes registados nos periodos horarios de maior
procura na rede rodovidria modelada e analisada a acessibilidade em transporte
individual na area de estudo, sendo avaliadas quantitativamente as atuais condigoes de
circulagao.

Conforme referido anteriormente, devido as metodologias utilizadas para a realizagdo
das analises executadas no ambito do presente estudo, houve necessidade de converter
os veiculos contabilizados em unidade de veiculos ligeiros equivalente (UVLE),
considerando-se que um veiculo pesado é equivalente a dois veiculos ligeiros (em termos
de perturbagdes ao nivel da rede rodoviaria), assim os valores apresentados sao todos
em UVLE.

A avaliacdo das condicGes de circulagdo foi realizada para os periodos de maior
procura de trafego na rede rodoviaria, sendo que estes periodos correspondem,
naturalmente, a situacdo mais desfavoravel. Por este motivo procedeu-se a analise dos
seguintes periodos:

e Hora de ponta da manha de dia atil (HPM DU);
e Hora de ponta da tarde de dia atil (HPT DU);

A analise dos volumes de trafego possibilita a interpretacdo expedita da distribuicdo
das principais cargas na rede viaria em estudo. Esta avaliacdo é realizada com base no
modelo de simulacdo de trafego desenvolvido, sendo possivel identificar os principais
fluxos de trafego rodoviario ao longo das vias através de uma escala cromatica.

A verificacdo dos niveis de carga na rede em qualquer dos periodos analisados é
efetuada em fluxos e por hora (horas mais carregadas). O fluxo de trafego observado
resulta da afetacdo das matrizes de viagens em transporte individual (considerando
todas as tipologias de veiculos) a rede viaria. As figuras seguintes ilustram os diferentes
niveis de fluxo de trafego nos dois periodos de ponta em analise (Figura 9 e 11).

As figuras 10 e 12 apresentam os tempos de atraso acumulados em minutos no
cenario atual, podendo comparar os diversos trogos. Estes valores serdo importantes
para comparar com os periodos futuros.

Para além dos valores modelados, sdo apresentados valores do coeficiente de ajuste
que compara os valores do modelo criado com os valores das contagens, aferindo assim
da validade do modelo para aferir as alteragdes futuras que se pretendem simular (Figura
13 e 14).
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Fonte: Modelo de Transportes

Figura 9 - Simulagao da situagdo atual na hora de ponta da manha (HPM DU) fluxos horarios
(1hora)
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Fonte: Modelo de Transportes

Figura 10 - Simulagao da situagdo atual na hora de ponta da manha (HPM DU) tempos de atraso (em
minutos acumulados por todos os veiculos)
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Fonte: Modelo de Transportes

Figura 11 - Simulagdo da situagdo atual na hora de ponta de tarde (HPT DU) fluxos horarios (1hora)
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Fonte: Modelo de Transportes

Figura 12 - Simulagao da situagao atual hora de ponta de tarde (HPT DU) tempos de atraso (em
minutos acumulados por todos os veiculos)
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Figura 13 - Calibragdo na HPM - Contagens vs. Valores modelados
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Figura 14 - Calibracao na HPT- Contagens vs. Valores modelados

Os graficos anteriores permitem aferir da validade dos resultados simulados para os
periodos de referéncia da ponta da manha e da ponta da tarde. Os valores das contagens
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versus os valores modelados correspondem a um coeficiente de ajuste (R?) que é de
0,975 no HPM e de 0,971 no HPT. Estes valores sao muito elevados o que confere ao
modelo criado nos periodos considerados uma fiel replicacao da realidade.

Os resultados das simulacdes na rede viaria atual durante a hora de ponta da manha
(HPM) e da tarde (HPT), permitem constatar que:

e De um modo geral, a distribuicdo das cargas de trafego é idéntica nos dois
periodos de ponta considerados, no entanto, as cargas de trafego sdao maiores
na hora de ponta da tarde o que pode ser considerado tipico, ndo da zona em
questdao, mas de uma forma geral de meios urbanos mais consolidados;

e Os valores em todos os parametros considerados tanto para o HPM como o HPT
tém as variacbes esperadas. Seja como for é de salientar o maior fluxo de
veiculos que entraram no cenario do periodo de tarde (3900 Veic.) com maior
densidade na rede (11,37 Veic./km) e com maior tempo de atraso (35,8
Seg/km). Estes indicadores sdo ligeiramente mais pequenos no periodo da
manh3d em funcdo da procura registada tal como é possivel verificar na tabela
seguinte;

Tabela 6 - Valores resultantes do cenario atual na HPM DU e na HPT DU (valores horarios)

Contagem Entrada 2.448 3.900 Veic.
Densidade 6,05 11,37 Veic./km
Fila Média 1,96 9,31 Veic.
N© de Paradas 0,16 0,30 #/veic/km
Tempo de Atraso 20,41 35,80 Seg/km
Tempo Parado 6,62 18,97 Seg/km
Velocidade média 42,15 37,50 km/h
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V. CARACTERIZACAO DA SITUACAO FUTURA

Como referido anteriormente, a rede viaria atual ird sofrer alteracdes resultantes de
opcdbes do Municipio, nomeadamente as integradas no Plano Estratégico de
Desenvolvimento Urbano. A alteracdo mais relevante para o estudo prende-se com a
alteragdo ao nimero de vias no sentido N-S da Av. do Regimento de Infantaria 13. Assim
deixara de haver duas vias em cada sentido de circulacdo e passara a haver apenas uma
via no sentido N-S, mantendo-se as duas vias no sentido inverso. Esta alteragao
permitirda a arborizagdo do separador central da avenida e o reperfilamento das areas
pedonais, melhorando as condigdes de comodidade de circulacdo e seguranca dos pedes
sem comprometer o atual desempenho da via que ndo apresenta dificuldades de maior.

A alteracdo anteriormente descrita terd, naturalmente, impactes na rede viaria
envolvente, nomeadamente na rotunda que a delimita, mas sem um impacto relevante
no contexto da intervencdo que se propde, tal como demonstrado mais a frente na
simulacdo efetuada. Para além destas modificacdes o Projeto em analise prevé alteracdo
no modo de acesso ao conjunto comercial: a atual entrada serda deslocada mais para
norte passando este acesso a comportar igualmente uma saida.

Para a simulacdo do cenario futuro, em termos de evolucdo da procura, segundo a
informacdo disponibilizada a data de elaboracdo do presente relatério, esta prevista um
aumento de area de construgdo de cerca de 4717 m? que corresponde a 14% da area de
construcdo atual. Deste modo, para uma correta andlise das condicdes futuras de
circulacdo na rede viaria da area de estudo foi necessario incluir a geracdo adicional de
viagens associadas ao estabelecimento comercial. Para o calculo das viagens geradas
pelo estabelecimento comercial recorreu-se a indices de geracdo sugeridos em
bibliografia internacionalmente reconhecida, como seja o “Trip Generation” do “Institute
of Transportation Engineers”, 82 Edicao, 2008, sendo esta a mais recente.

Estes valores foram devidamente balizados e validados de acordo com indices de
geracao de trafego obtidos pela literatura considerada. Os indices estabelecidos para o
trafego gerado pelo estabelecimento comercial, nas horas de ponta da manha e da tarde
de dia util, bem como a distribuicdo entre os veiculos entrados e saidos, encontram-se
indicados na tabela seguinte:

Tabela 7. indices de geracio de viagens em UVLE nas horas de ponta

Estabelecimento comercial 14% 10% 11%

As seguintes figuras caracterizam o cenario futuro onde se modela o aumento de
procura de acordo com o0s anteriores atributos e avalia-se o desempenho da rede
rodoviaria tal como demonstrado seguidamente na tabela 8, onde se comparam os
valores futuro na hora de ponta da manha (HPM) e na hora de ponta da tarde (HPT).

Margo 2017 18 Relatorio
W:\Processos\A043\02-Elementos Recebidos\2017-03-01-MP\Estudo_de_trafego_Continente_Vila_Real_Versdo_revista_LP_v7.docx A-REL-01



situs

EIA da Ampliacdao do Conjunto Comercial Continente projectos, gestdo e avaliagao ambiental, Ida

Estudo trafego

:{gm

Fluxo Simulado (Cor)
0a 200
200 a 400
400 a 700
T 700290
900 a 1100
B :i00: 200
. A B 200 - 200

Fonte: Modelo de Transportes

Figura 15 - Simulagdo da situagdo futura hora de ponta da manha (HPM DU) fluxos horarios (1 hora)
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Fonte: Modelo de Transportes

Figura 16 - Simulagao da situagdo futura hora de ponta da manha (HPM DU) tempos de atraso (em
minutos acumulados por todos os veiculos)
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Figura 17 - Simulagdo da situacdo futura hora de ponta da tarde (HPT DU) fluxos horarios (1 hora)
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Figura 18 - Simulagao da situagao futura hora de ponta da tarde (HPT DU) tempos de atraso (em
minutos acumulados por todos os veiculos)
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A primeira nota importante, no que concerne ao cenario futuro e a comparacao
com o cenario atual, é o facto de no periodo modelado apesar do aumento da procura,
alguns eixos apresentam um menor numero de veiculos do que o no periodo atual
(movimento N-S da Av. do Regimento de Infantaria 13 com 786 veiculos), apesar de
existirem mais veiculos a entrar na rede (4.189 veiculos). Isto deve-se ao facto de o
desempenho da rede piorar (devido a diminuicdo do nimero de vias no sentido N-S) e,
portanto, a rede viaria ndo conseguir escoar mais veiculos, aumentando o tempo de
atraso resultantes do aumento de procura do empreendimento.

Ndo obstante esta nota, nos resultados das simulagdes na rede viaria futura durante a
hora de ponta da manha (HPM) e da tarde (HPT), é possivel constatar que:

e De um modo geral, a distribuicdo das cargas de trafego é idéntica nos dois
periodos de ponta considerados, no entanto, as cargas de trafego sdo maiores
na hora de ponta da tarde, tal como no cenario atual.

e Os valores em todos os parametros considerados tanto para o HPM como o HPT
tem as variacdes esperadas para o periodo futuro comparado com o atual, mas
também entre periodos. Seja como for é de salientar o maior fluxo de veiculos
que entraram no cenario do periodo de tarde (4.189 Veic.) com maior
densidade na rede (13,1 Veic./km) e com maior tempo de atraso (46 Seg/km).
Estes indicadores sdo inferiores no periodo da manha em funcdo da procura
registada tal como é possivel verificar na Tabela 8.

Tabela 8 - Valores resultantes do cenario futuro na HPM DU e na HPT DU (valores horarios)

Contagem 2.608 4.189 Veic.
Densidade 6,59 13,09 Veic./km
Fila Média 2,42 14,39 Veic.
N° de Paradas 0,18 0,38 #/veic./km
Tempo de Atraso 22,02 46 Seg/km
Tempo Parado 7,68 27,01 Seg/km
Velocidade média 41,66 35,22 km/h
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VI. COMPARACAO DA SITUACAO ATUAL VS. SITUACAO FUTURA

Se compararmos os indicadores atuais e futuros é possivel verificar as seguintes
alteragdes, de acordo com os valores da tabela 6 e tabela 8, em valores absolutos e
valores percentuais. Os resultados das simulagdes demonstram que:

e Existem diferencgas significativas comparando o cenario atual e futuro, mas que
nao refletem uma situagdo problematica visto que estes partem de uma base
de carga relativamente baixa. Assim, em termos de veiculos que entram no
cenario, existe uma variacao positiva de 7% na HPM e 7 % na HPT entre os
cenarios.

e No que concerne a densidade e fila média existem variacdes significativas,
estando estas compreendidas entre uma variacao de 9% e 23% na HPM e 15%
e 55% na HPT, respetivamente. Estes valores apesar de representarem um
aumento consideravel refletem bem as condigdes da simulagdo efetuada.

e Os tempos de atraso também aumentam, sendo que, para 0s cenarios
considerados, estes aumentam 8% na HPM e cerca de 28% na HPT. Ja o tempo
parado aumenta 1,06 Seg/km na HPM e 8,04 Seg/km na HPT.

e A velocidade média diminui nos dois periodos. Na HPM esta diminui 1% e na
HPT diminui 6%, refletindo as condi¢gdes de circulacdo que ndao sdo muito
gravosas.

Tabela 9: Valores resultantes do cenario atual vs. futuro HPM DU e na HPT DU (valores horarios)

Contagem Entrada 160 6,54% 289 7,41% Veic.
Densidade 0,54 8,93% 1,72 15,13% Veic./km
Fila Média 0,46 23,47% 5,08 54,56% Veic.
N© de Paradas 0,02 12,50% 0,08 26,67% #/veic./km
Tempo de Atraso 1,61 7,89% 10,2 28,49% Seg./km
Tempo Parado 1,06 16,01% 8,04 42,38% Seg./km
Velocidade média -0,49 -1,16% -2,28 -6,08% km/h

Margo 2017 24 Relatorio
W:\Processos\A043\02-Elementos Recebidos\2017-03-01-MP\Estudo_de_trafego_Continente_Vila_Real_Versdo_revista_LP_v7.docx A-REL-01



situs

EIA da Ampliacao do Conjunto Comercial Continente projectos, gestdao e avaliagao ambiental, Ida

Estudo trafego

VII. CONCLUSOES

O presente relatério pretende aferir o impacto que terd na rede viaria a introducao das
alteragdes previstas com a ampliagcdo do conjunto comercial do Continente de Vila Real.
A principal conclusdo que se pode tirar deste estudo é que, apesar de um aumento
percentual acentuado em quase todos os parametros aqui analisados, estes partem de
uma base relativamente baixa, o que implica um aumento sempre consideravel quando
existe uma qualquer variagcdo, mesmo que pequena. Para além de uma base inicial sem
grandes constrangimentos, de acordo com os valores recolhidos e modelados, estes
estdo assentes em valores de referéncia bibliografica para estabelecer o aumento do
numero de viagens atraidas/geradas no cenario futuro para um projeto de um espacgo
comercial deste género.

Assim, de acordo com estes prossupostos e com o modelo de trafego construido, os
principais valores a ter em consideragao sdo a diminuicdo da velocidade de circulagdo no
cenario futuro, registando uma diminuicdo de 1% na HPM e 2% na HPT. Estes valores
vao de encontro ao aumento consideravel de nimero de paradas (nUmero de “para-
arrancas”), com um aumento de 13% na HPM e de 27% na HPT, estando, no entanto,
dentro dos limites do aceitavel, tal como os tempos de atraso que tem aumentos
igualmente expressivos de 8% na HPM e 28% na HPT.

Apesar do desempenho futuro de cenario considerado ser aceitavel, é de referir a
deterioracdo de alguns indicadores chaves de desempenho da rede, nomeadamente no
sentido N-S da Av. Do Regimento da Infantaria 13 onde se regista um tempo de atraso
acumulado de 39,3 minutos (HPT) o que representa um aumento do cenario atual com
atrasos acumulados de 7 minutos (HPT). Isto traduz-se num aumento de 32,3 minutos
(HPT) acumulados o que é bastante significativo no desempenho da via em questdo.

Assim, ao nivel de desempenho de trafego, o presente estudo conclui que existem
condicOes favoraveis para as alteracbes que se pretendem desenvolver, considerando
que existe capacidade atual e futura para que o desempenho da rede viaria em horas de
ponta.
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